
ระบบบริหารสภาพคลองจราจรทางอากาศผานอาวเบงกอล 
Bay of Bengal Cooperative Air Traffic Flow Management System: BOBCAT 

 
แนวคิด/ความเปนมาของโครงการ  

ในอดีตท่ีผานมา เสนทางบินหลักจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตไปยังทวีปยุโรป ผาน
อัฟกานิสถาน ประสบปญหาสภาพคลองจากขอจํากัดในเรื่องของระบบอุปกรณและการบริหารจัดการมา อยาง
ตอเนื่อง ท้ังนี้ จากการจัดโครงสรางเสนทางบินในภูมิภาคเอเชียและตะวันออกกลาง ในป ๒๕๔๕ และการ 
เพ่ิมปริมาณเพดานบินในนานฟาจากการนํา RVSM1 มาใชงาน สงผลใหความสามารถรองรับอากาศยานใน
ภูมิภาคตาง ๆ เพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว ในขณะท่ีความสามารถรองรับอากาศยานในอัฟกานิสถาน ยังไมมีการ
เปลี่ยนแปลงจากการใชงานเพดานบินแบบเดิมและการจัดระยะหางเครื่องบินท่ี ๑๐ นาทีแตอยางใด เนื่องจาก
ปญหาความขาดแคลนระบบติดตามอากาศยาน (เรดาร) รวมท้ังระบบสื่อสารภายในประเทศ สงผลให
เจาหนาท่ีควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Controller : ATC) จําเปนตองปรับเปลี่ยนเพดานบิน 
เสนทางบิน หรือจัดการอากาศยานใหบินวน (Orbiting) บนเสนทางบิน เนื่องจากระยะหางระหวางอากาศยาน
ไมเพียงพอ สงผลใหเกิดการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงอากาศยานปริมาณมาก และทําใหอากาศยานจํานวนมากท่ี
วางแผนทําการบินผาน Kabul FIR2 ไปยุโรปจําเปนตองลงจอดเติมน้ํามัน ระหวางทาง โดยท่ีไมไดมี
กําหนดเวลาไวกอน (Technical Stop) กอใหเกิดการลาชา (delay) ของเท่ียวบินและคาใชจายจํานวนมากตอ
สายการบิน (สายการบินประมาณการคาใชจายตอ Technical Stop ๑ ครั้ง คิดเปนจํานวนเงินประมาณ 
๔๐๐,๐๐๐ – ๗๐๐,๐๐๐ เหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ ๑.๒ – ๒.๑ ลานบาท) 
 

ประโยชนของผลงานนี้ตอภารกิจบริษัทฯ หรือผลเชิงพาณิชย/ผลตอสังคม 
 BOBCAT เปนระบบการบริหารจัดการความคลองตัวของการจราจรทางอากาศระบบแรกของโลก 
เปนระบบท่ีใหบริการผานเครือขาย Internet มีวัตถุประสงคเพ่ือใหสายการบินผูใชบริการในเสนทางบินท่ี
เดินทางไปทวีปยุโรปท่ีตองผานอัฟกานิสสถานไดรับความสะดวกคลองตัวในการเดินทาง โดยระบบจะจัด
ชวงเวลา ความสูงและเสนทางบินท่ีจะใช Slot การบนิของสายการบินทุกลําท่ีบินผานใหเหมาะสม ระบบนี้ชวย
ใหสายการบินทุกลําท่ีบินผานใหเหมาะสม ระบบนี้ชวยใหสายการบินไดรับความปลอดภัย ประหยัดคาใชจาย
ในการเดินทาง/ลดการใชน้ํามันเชื้อเพลิงประมาณปละ ๑๒ ลานเหรียญสหรัฐ และเพ่ิมประสิทธิภาพใหกับ
กิจการควบคุมจราจรทางอากาศ นอกจากนี้ระบบ BOBCAT ยังชวยใหเครื่องบินลดการปลอบกาซ
คารบอนไดออกไซดท่ีเปนสาเหตุสําคัญในการกอสภาวะเรือนกระจกไดถึง ๓๘ ลานตันตอป 
 ผลงาน BOBCAT ริเริ่มพัฒนาโดยบุคคลากรดานการวิจัย พัฒนาของบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศ
ไทย จํากัด (บวท.) ภายใตการนําขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation 
Organization : ICAO) คณะทํางาน BOBCAT ทดสอบ ปรับปรุงระบบพรอมท้ังจัดตั้งหนวยงานบริหารระบบ 
BOBCAT จนไดรับความไววางใจจากรัฐและองคกรภาคีของ ICAO ใหใชระบบนี้ เพ่ือการบริหารการจราจรทาง

1  RVSM ยอมาจาก Reduced Vertical Separation Minima หมายถึง การลดระยะหางเพดานบินอากาศยานจากมาตรฐาน
เดิม ๒,๐๐๐ ฟุต เปน ๑,๐๐๐ ฟุต ระหวางเพดานบิน ๒๙,๐๐๐ ฟุต ถึง ๔๑,๐๐๐ ฟุต ในกรณีท่ีอากาศยานท่ีทําการบินมี
ความสามารถรักษาระดับเพดานบินท่ีกําหนดได และมีการตรวจสอบระดับความปลอดภัยสม่ําเสมอ 

2  FIR ยอมาจาก Flight Information Region หมายถึง เขตแถลงขาวบินซึ่งโดยปกติจะครอบคลุมนานฟาหรือสวนประกอบ
นานฟาของประเทศตางๆ เชน เขตแถลงขาวการบิน Kabul FIR (Kabul Flight Information Region) หมายถึง เขตแถลง
ขาวการบินครอบคลุมนานฟาอัฟกานิสถาน 

                                                 



อากาศผานนานฟาปากีสถาน นอกจากนี้ยังจัดตั้ง Bangkok Air Traffic Management Unit (ATFMU) โดย
ให บวท. ทําหนาท่ีเปนศูนยกลางในการประสานงาน 
 และจากการเปนหนวยงานท่ีไดรับความไววางใจองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ในการเปน
ผูพัฒนาและใหบริการระบบ BOBCAT ผลงาน BOBCAT นี้สงผลให บวท. ไดรับรางวัลกิตติมศักดิ์ “ATCA 
Chairman’s Citation of Merit Award” ซ่ึงเปนรางวัลท่ีมอบใหกับหนวยงานสนับสนุนการพัฒนากิจการบิน
มายาวนานเปนท่ียอมรับในเวทีนานาชาติดวย 


